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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle door provided with a door inner shell (1 , 1', 1") and a door outer shell (5'*) 
joined thereto, with a large-area opening (111) in the door inner shell (1, 1\ 1"), which can be covered in a sealed manner by a 
supporting plate (2, 2") by means of a sealing area (2a, 2b), and with a channel seal (3), which forms the upper termination of the 
inner parapet area. The motor vehicle door is characterized in that the upper contour (200, 200") of the supporting plate (2, 2") 
supports the channel seal (3) whose ends are connected to the lateral scaling areas (2a, 2aa) of the supporting plate (2, 2"). 

[Fortsetzung auf der nQchsten Seite] 
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vor Ablauf der fur Anderungen der Anspriiche geltenden Zur Erkl&rung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen 
Frist; Verbjfenilichung wird wiederholt, falls Anderungen Abkiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on 
eintreffen Codes and A bbreviations ") am Anfangjeder regultiren Ausgabe 

der PCT-Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugttir mit einer Tiirinnenschale (1, 1\ 1") und einer damit verbun- 
denen TUrauBenschale (5"), mit einer groBfliichigen Offnung (1 1 1) in der Tiirinnenschale (1 , 1 \ 1 ' '), die durch eine TrSgerplatte (2, 
2") mittels eines Dichlungsbereichs (2a, 2b) dichtend abdeckbar ist, und mit einer Schachtdichtung (3), welche den oberen AbschluB 
des inneren Brtistungsbereichs bilden, und ist dadurch gekennzeichnet, daB die obere Kontur (200, 200") der TrMgerplatte (2, 2") 
die Schachtdichtung (3) tragt, deren Enden mit den seitlichen Dichtungsbereichen (2a, 2aa) der Tragerplatte (2, 2") in Verbindung 
stchen. 
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10 Kraftfahrzeugtur 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftfahrzeugtur mit einer Naft- 
/Trockenraumtrennung, die auf seiten der TuraufJenschale einen NafJraum von eirsm 
Trockenraum auf seiten der Turinnenverkleidung trennt, gemafi dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 . 



Aus DE 94 08 653 U1, DE 195 09 282 A1, DE 195 11 105 C1, DE 196 22 310 A1, DE 
197 38 656 A1, DE 199 15 151 A1, DE 199 44 965 A1 und EP 0 684 157 A1 sind 
Kraftfahrzeugturen der gattungsgemaften Art bekannt. Die Turinnenschalen besitzen 
eine groftflachige Montageoffnung, die durch eine mit Funktionselementen bestuckten 

25 Tragerplatte verschlieflbar ist. Urn eine - auch gegenuber Druckunterschieden zwischen 
dem Naft- und dem Trockenraum - wirksame Andichtung zu erreichen, ist eine 
umlaufende Dichtschnur vorgesehen, die sich entlang der Kontur der 6ffnung in der 
Turinnenschale erstreckt. Eine derartige TOrkonstruktion erlaubt eine Vormontage und 
Vorprufung der Funktionselemente (z.B. Fensterheber, Schiofi, Steuerelektronik, 

30 elektrische Steckverbinder u.a.), bevor diese mit der Tragerplatte in die Turkarosserie 
eingesetzt werden. Durch die Anordnung der Funktionselemente auf der 
Trockenraumseite kann auf einen aufwendigen Feuchtigkeitsschutz verzichtet werden. In 
einem vergleichsweise geringen Abstand zum oberen, im wesentlichen horizontal 
verlaufenden Dichtungsbereich zwischen der Tragerplatte und der Turinnenschale 

35 erstreckt sich eine innere Schachtdichtung, die das Eindringen von Feuchtigkeit in den 
Fahrgastinnenraum verhindern soil. 



i 
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Eine Schachtdichtung mit einem integrierten Verstarkungselement fur den 
Brustungsbereich ist in US 5,544,448 beschrieben. Dazu weist das Verstarkungselement 
einen klammerartigen Befestigungsbereich auf, der das obere Ende der Turinnenschale 
umgreift. Auf der Naflraumseite der Turinnenschale setzt sich das Blech des 
5 Verstarkungselements nach unten bis zu einer Kehre fort, urn schliefllich ein 
geschlossenes Profil zu bilden. Ein sich daran anschlieBender Schenkel tragt die der 
Scheibeninnenseite zugewandten Dichtlippen der Schachtdichtung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kraftfahrzeugtur mit einer 
10 Turinnenschale, einer damit verbundenen Turaufienschale und einer grodflachigen 
Montageoffnung in der Turinnenschale, die durch eine mit Funktionselementen 
bestuckten Tragerplatte dichtend abdeckbar ist, zu entwickeln, die auch bei verringertem 
Dichtungsaufwand hohe Anspruche an die NafJ-/Trockenraumtrennung erfullt. 

15 Erfindungsgemafi wird die Aufgabe dadurch gelost, dafi die den oberen Abschluft des 
inneren Brustungsbereichs bildende Schachtdichtung von der oberen Kontur der 
Tragerplatte getragen wird, wobei die Enden der Schachtdichtung mit den seitlichen 
Dichtungsbereichen der Tragerplatte in Verbindung stehen. Damit entsteht eine 
geschlossene, ununterbrochene Dichtungskontur. Der obere, von der Schachtdichtung 

20 gebildete Dichtungsbereich ubernimmt also auch die Abdichtung zwischen der 
Turinnnenschale und der Tragerplatte. Im allgemeinen kann der ubliche konstruktive 
Aufbau der Schachtdichtung beibehalten werden, bei der ein klammernartiger 
Befestigungsbereich mit Metalleinlage den oberen Randbereich der Tragerplatte umgreift 
und einen seitlich abstehenden Bereich aufweist, der die der Scheibeninnenseite 

25 zugeordnete Dichtlippen tragt. 

Nach einer Ausfuhrungsvariante der Erfindung weist die Turinnenschale im 
Brustungsbereich die gesamte innenseitige Schachtverstarkung auf Und die obere 
Kontur der Tragerplatte erstreckt sich im wesentlichen entlang der oberen Kontur des 
30 Brustungsbereichs der Turinnenschale. Die Schachtdichtung umgreift dabei sowohl die 
obere Kontur von Tragerplatte und als auch die obere Kontur der Turinnenschale. 

Eine weitere Erfindungsvariante sieht vor, daft die Turinnenschale im Brustungsbereich 
einen oberen Teil der innenseitigen Schachtverstarkung und die Tragerplatte einen 
35 unteren Teil der innenseitigen Schachtverstarkung aufweist. Auch in diesem Fall bilden 
die oberen Konturen von Tragerplatte und Turinnenschale einen gemeinsamen 
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AbschluR, der vom Befestigungsbereich der Schachtdichtung umgriffen wird. Im 
umgekehrten Fall, wenn also die Turinnenschale im Brustungsbereich den unteren Teil 
der innenseitigen Schachtverstarkung und die Tragerplatte den oberen Teil der 
innenseitigen Schachtverstarkung ausbildet, ist auch moglich, daft die Schachtdichtung 
5 ausschliefllich mit der oberen Kontur der Tragerplatte in Verbindung steht. Eine solche 
Befestigung der Schachtdichtung ist jedenfalls dann erforderlich, wenn die Tragerplatte 
im Brustungsbereich die gesamte innenseitige Schachtverstarkung ausbildet. 

Die Schachtdichtung weist vorzugsweise oberhalb ihres Befestigungsbereichs eine Wulst 
10 auf, die der Einhangung der Turinnenverkleidung dient. 

Die Dichtungsbereiche zwischen der Tragerplatte und den zugeordneten seitlichen 
Randbereichen und dem unteren Randbereich der Offnung in der TQrinnenschale 
konnen von einem durchgehenden Dichtungselement, z.B. in Form einer aufgespritzten 
1 5 oder aufgeklebten Dichtschnur, gebildet werden. Eine weitere Moglichkeit der Ausbildung 
der Dichtungsbereiche besteht im Aufkaschieren einer elastischen Dichtfolie auf die 
Tragerplatte, insbesondere in Form einer geschaumten Folie. 

Die beschriebenen Tragerplatten sind in einfacher Weise als Stanz-Prageteile aus 
20 Stahlbtech oder einem anderen Blechmaterial herstellbar, wobei durch Prage- und/oder 
Biegevorgange bei Bedarf auch eine Schachtverstarkung ausgeformt werden kann. Ein 
noch hoherer Integrationsgrad kann mit einer Tragerplatte in Form eines Leichtmetall- 
Gufiteils erzielt werden, da hiermit unter anderem auch Lagerstellen oder 
Befestigungselemente angeformt werden konnen, ohne eine die NafJ- 
25 /Trockenraumtrennung durchdringende Offnung erzeugen zu mussen. 

Bei Verwendung einer Tragerplatte in Form eines Kunststoffspritzteils in 
Mehrkomponententechnik, besteht auch die Moglichkeit, die Schachtdichtung mittels 
einer hinreichend flexiblen Kunststoffkomponente auszubilden und einstuckig in die 
30 Tragerplatte zu integrieren. Daruber hinaus konnen auch die ubrigen an der Tragerplatte 
vorgesehenen Dichtungsbereiche (der untere und die seitlichen Dichtungsbereiche 
zwischen der Tragerplatte und den zugeordneten Randbereichen der Offnung in der 
Turinnenschale) einstuckig in die Tragerplatte integriert werden. 

35 Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfuhrungsbeispielen sowie der 
dargestellten Figuren naher erlautert. Es zeigen: 
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Figur 1a schematische Ansicht einer Turinnenschale, einer Tragerplatte und einer 

innenseitigen Schachtdichtung in Explosivdarstellung; 

Figur 1b schematische Ansicht des Zusammenbaus der Teiie gemafi Figur 1a; 

FigUrlc schematische Ansicht des Zusammenbaus der Teile gemafi Figur 1a von 

seiten der Tagerplatte; 

Figur 1d schematische Ansicht der Stirnseite des Zusammenbaus der Teile gemafi 

Figur 1a; 

Figur 2 Schnittdarstellung durch eine Fahrzeugtur im Bereich der grofiflachigen 

Offnung in der Turinnenschale; 

Figur 3 schematische Explosivdarstellung einer Turinnenschale mit einer 

BrustungsverstSrkung, die bis in den Bereich der Schachtdichtung reicht; 

Figur 4 schematische Explosivdarstellung einer Turinnenschale mit einer 

Brustungsverstarkung, die nicht bis in den Bereich der Schachtdichtung reicht; 

Figur 5 schematische Explosivdarstellung einer Turinnenschale ohne 

Brustungsverstarkung; 

i 

Figur 6 perspektivische Darstellung einer Kraftfahrzeugtur mit einem Rahmenmodul, 

das von oben in den aus Turinnenschale und Turaufienschale bestehenden 
Turkasten einsteckbar ist. 



Das neue Turkonzept, wonach die obere Kontur 200 der die in der Turinnenschale 1, 1\ 
1" vorgesehene Montageoffnung 111 abdeckenden Tragerplatte 2, 2\ T die 
Schachtdichtung 3 tragt, erlaubt im Vergleich zu bekannten Turkonzepten mit einer 
sogenannten NafWTrockenraumtrennung einen verringerten Dichtungsaufwand, da die 
Schachtdichtung 3 gleichzeitig die Aufgabe der Abdichtung der Tragerplatte 2, 2\ 2" 
gegenuber der Turinnenschale 1, 1\ 1" ubernimmt. Der entsprechende, sonst 
notwendige Dichtungsstreifen in diesem Bereich kann also entfallen. Dadurch wird 
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Material und Herstellungsaufwand eingespart. Daruber hinaus steht durch die 
hochgezogene Kontur der Tragerplatte zumindest dann eine vergrolierte Montageflache 
fur diverse vormontierbare Funktionseinheiten zur Verfugung, wenn der 
Brustungsbereich der Turinnenschale nach oben hin schmaler ausgefuhrt oder durch 
5 eine in der Tragerplatte integrierte Brustungsverstarkung vollig ersetzt wird. 

Das in den Figuren 1a - 1d schematisch dargestellte Turkonzept zeigt eine 
Turinnenschale 1, die auch als Leichtmetall-Gullteil (z,B. aus einer Aluminium- oder 
Magnesiumlegierung) ausgefuhrt sein kann, von seiten der Turinnenschale, die nicht 

10 dargestellt ist. Die Turinnenschale besteht im wesentlichen aus einer dem Fahrgastraum 
zugewandten Innenwand, die eine grofiflachige Montageoffnung 111 und - im oberen 
Bereich - eine Brustungsverstarkung 10 mit einem stegartigen Abschlufi (Steg 100) 
aufweist Seitlich abgewinkelt von der Innenwand 11 erstrecken sich der TGrboden 13 
und die Seitenwande 12, an den die (nicht dargestellten) Turscharniere und das Schloli 

15 angeschlagen sind. Der Innenwand 11 zugeordnet ist eine Tragerplatte 2, welche die 
Offnung 1 1 1 vollstandig abdecken kann und die an ihrem unteren Rand sowie an den 
seitlichen Randem eine Dichtung 20a, 20b tragi Die seitlichen Rander 20a enden auf 
der Oberkante der Tragerplatte 1 in einem der Schachtdichtung 3 zugeordneten 
Endbereich 20aa. Uber die Befestigungsoffnungen 21, 1 10 wird die Verbindung zwischen 

20 der Turinnenschale 1 und der Tragerplatte 2 durch Schauben oder Nieten hergestellt. 

Anschliefiend kann die innere Schachtdichtung 3 montiert werden. Ihr U-formiger 
Befestigungsbereich 30 umgreift dabei die oberen Konturen 100, 200 von 
Turinnenschale 1 und Tragerplatte 2 (siehe insbesondere Figur 1d), wobei die innere 
25 Basisflache des U-formigen Befestigungsbereichs 30 mit den Endbereichen 20aa der 
seitlichen Dichtungsbereiche 20a der Tragerplatte 2 in Kontakt tritt und somit eine 
geschlossene Dichtung bildet, die hohen Anforderungen an die Nafi- 
U rockenraumtrennung genugt. 

30 Der in Figur 2 dargestellte Ausschnitt des Brustungsbereichs einer Fahrzeugtur 
entspricht dem Turkonzept gemaft den Figuren 1a - 1d und zeigt - neben weiteren 
Details der inneren Schachtdichtung 3 - auch die aufiere Schachtdichtung 6, die von 
einem durch die Turaudenschale 5 und einer damit verbortelten aufieren 
Brustungsverstarkung 50 gebildeten Endbereich getragen wird. Der Befestigungsbereich 

35 60 der Schachtdichtung 6 weist eine U-formige Metallkiammer 600 auf t welche die 
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notwendigen Haltekrafte erzeugt. Zwei angeformte Dichtlippen 61, 62 dienen der Anlage 
an die aufJere Scheibenflache. 

Die innere Schachtdichtung 3 weist im Befestigungsbereich 30 ebenfalls eine 
5 Metallklammer 300 auf, deren Form jedoch so gewahlt wurde, daft der eine Endbereich 
der Metallklammer 600 auch die zur Anlage an die innere Flache der Fensterscheibe 7 
vorgesehene Dichtlippe 31 tragen kann. Daruber hinaus ist an der Basis des im 
wesentlichen U-formigen Befestigungsbereichs 30 eine nach oben weisende Wulst 32 
ausgebildet, die der Einhangung des Endes 40 der Turinnenverkleidung 4 dient. Im 
10 Inneren des Befestigungsbereichs 30 wurde das Dichtungsmaterial zu Dichtlippen 301 
ausgeformt, die an den oberen Konturen 100, 200 von Turinnenschale 1' und 
Tragerplatte 2' anliegen. 

Das Turkonzept von Figur 3 zeigt eine Turinnenschale 1 mit einer reduzierten inneren 
15 Brustungsverstarkung, die nach oben hin mit dem Steg 100 abschliefit. Nach unten hin 
erfolgt eine Erganzung durch eine mit der Tragerplatte 2 verbundene 
Brustungsverstarkung 210, die sich mit ihren uber die seitlichen Render der Tragerplatte 
2 hinausragenden Enden in die kanalformige Ausnehmung 120 der Turinnenschale 1 
einfugen laftt. Der seitliche Dichtungsbereich 20a erstreckt sich dabei auch uber die 
20 Brustungsverstarkung 210 und endet auf der Stirnkante 200 der Tragerplatte 2, so dafi 
nach der Montage der Schachtdichtung 3 sichergestellt ist, dafi diese mit der Dichtung 
20a, 20aa der Tragerplatte 2 in Verbindung steht. Die Schachtdichtung 3 umgreift analog 
zu den in den Figuren 1a - 2 beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen mit ihrem 
Befestigungsbereich 30 die oberen konturen der Turinnenschale 1 und der Tragerplatte 
25 2. 



Figur 4 zeigt ein Turkonzept mit einer auf der Tragerplatte 2 angeordneten 
Brustungsverstarkung 220, die mit ihren aufieren Stirnflachen 220a zwischen die inneren 
Stirnflachen 10a der seitlichen Holme 11, 12 eingesetzt wird. Unterhalb dieser 
30 Brustungsverstarkung 220 befindet sich eine Brustungsverstarkung 10', die die Holme 
11, 12 der Turinnenschale 1 verbindet Im vorliegenden Fall uberragt die obere Kontur 
200 der Tragerplatte 2 samtliche Bereiche der Turinnenschale 1 und tragt deshalb die 
Schachtdichtung 3 allein. Somit ist grundsatzlich auch eine Vormontage der 
Schachtdichtung 3 auf der Tragerplatte 2 vor den Zusammenbau der Tur moglich. 

35 
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Das in Figur 5 dargestellte Turkonzept unterscheidet sich von dem gemafi Figur 4 im 
wesentlichen nur dadurch, dafl die Turinnenschale 1 keinerlei Brustungsverstarkung 
aufweist und dali sich die Brustungsverstarkung 230 der Tragerplatte 2 uber die gesamte 
Breite der Tragerplatte 2 erstreckt. Auch in diesem Fall bildet die obere Kontur 200 der 
5 Tragerplatte 2 den Abschluft der NafWTrockenraumtrennung und tragt die 
Schachtdichtung 3. 

Figur 6 zeigt die perspektivische Darstellung einer KraftfahrzeugtGr mit einem 
Rahmenmodul gemaU dem prinzipiellen Turkonzept von Figur 5. Die Turkarosserie wird 

10 von einem aus der Turauflenschale 5" und der Turinnenschale 1" gebildeten, nach oben 
offenen Turkasten gebildet, in den das Rahmenmodul einsteckbar und montierbar ist. 
Der Fensterrahmen 9 sowie die Tragerplatte 2" stehen uber sogenannte Knotenelemente 
90, 91 miteinander in Verbindung, wobei die Knotenelemente 90, 91 der Justierung des 
Rahmens 9 bezuglich des Turkastens 1", 5" und der Montage dienen. Zur Verbindung 

15 der Tragerplatte 2" mit der Innenwand 11" der Turinnenschale 1" sind entlang des 
Dichtungsbereichs 130 Befestigungsstellen 21, 110 vorgesehen. 

Der Brustungsbereich der TQr wird von einer rohrformigen Brustungsverstarkung 240 
gebildet, die uber bolzenartige Zapfen mit den Knotenelementen 90, 91 in Verbindung 
20 steht. Daran ist die Tragerplatte 2 U befestigt, deren oberer Bereich an die gewunschte 
Kontur der Brustung angepaBt wurde und der die BrOstungsverstarkung 240 teilweise 
umschliefit. Die abschliefiende obere Kontur 200" der Tragerplatte 2" wird von einem 
nach oben abgewinkelten Randbereich gebildet, der die (nicht dargestellte) innere 
Schachtdichtung 3 tragt. 

25 

Die Tragerplatte T stellt mit den vormontierten Funktionseinheiten eine vorprufbare 
Einheit dar, wodurch ein hoher Qualitatsstandard sichgestellt werden kann. Solche 
Funktionseinheiten konnen z.B. sein: eine Armstutze (80), eine Schaltereinheit (81) zum 
Ansteuern von elektrisch antreibbaren Fensterhebern Oder Spiegeln, eine Antriebseinheit 
30 (83) fur einen Fensterheber, ein Turinnenoffner (82), ein Lautsprecher (84) oder ein 
Kabelbaum. Eine Anordnung der Funktionseinheiten auf der Trockenraumseite erlaubt 
erhebliche Einsparungen durch die Vermeidung von ansonsten notwendigen 
Nafiraumausfuhrungen. 

35 



■ 
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Patentanspriiche 



1 . Kraftfahrzeugtiir 

5 • mit einer Turinnenschale (1, V, 1") und einer damit verbundenen Tlirauftenschale 

(5 U ), 

• mit einer groftfiachigen Offnung (111) in der Turinnenschale (1, 1\ 1"). die durch 
eine Tragerplatte (2, T) mittels eines Dichtungsbereichs (2a, 2b) dichtend 
abdeckbar ist, und 

10 •mit einer Schachtdichtung (3), welche den oberen Abschluft des inneren 

Brustungsbereichs bilden, 

dadurch gekennzeichnet, 

15 daft die obere Kontur (200, 200") der Tragerplatte (2, 2") die Schachtdichtung (3) 

tragt, deren Enden mit den seitlichen Dichtungsbereichen (2a, 2aa) der Tragerplatte 
(2, 2") in Verbindung stehen. 



20 2. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Turinnenschale (1) im Brustungsbereich die gesamte innenseitige 
Schachtverstarkung (10) aufweist. 

25 3. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Turinnenschale (1) im Brustungsbereich einen oberen Teil der innenseitigen 
Schachtverstarkung (100) und die Tragerplatte (2) einen unteren Teil der 
innenseitigen Schachtverstarkung (210) aufweist Oder umgekehrt. 

30 

4. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekennzeichnet, daft sich die 
obere Kontur der Tragerplatte (1) im wesentlichen entlang der oberen Kontur (100) 
des Brustungsbereichs der Turinnenschale (1) erstreckt und daft die 
Schachtdichtung (3) die oberen Konturen (100, 200) von Tragerplatte (2, 2) und 
35 Turinnenschale (1, V) umgreift. 



WO 02/34556 



PCT/DE01/04035 



9 



5. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad die Tragerplatte 
(1, 1") im Brustungsbereich die gesamte innenseitige Schachtverstarkung (230, 240) 

5 aufweist. 

6. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dad die Schachtdichtung (3) eine metallische, federelastisch 

10 ausgebildete Kiammer (300) aufweist, die ihrer Befestigung dient. 

7. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dad an der Schachtdichtung (3) oberhalb ihres 

15 Befestigungsbereichs (30) eine Wulst (32) ausgebildet ist, die der Einhangung der 
Turinnenverkleidung (4) dient. 

8. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
20 gekennzeichnet, dad der untere Dichtungsbereich (20b) und die seitlichen 

Dichtungsbereiche (20a t 20aa) zwischen der Tragerplatte (2) und den zugeordneten 
Randbereichen der Offnung (111) in der Turinnenschale (1) von einem 
durchgehenden Dichtungselement, z.B. einer aufgespritzten oder aufgeklebten 
Dichtschnur, gebildet wird. 

25 

9. Kraftfahrzeugtur nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dad der untere Dichtungsbereich und die seitlichen 
Dichtungsbereiche zwischen der Tragerplatte (2, 2") und den zugeordneten 

■ 

30 Randbereichen der Offnung (111) in der Turinnenschale (1, 1") von einer auf die 
Tragerplatte aufkaschierten elastischen Dichtfolie, insbesondere in Form einer 
geschaumten Folie, gebildet wird. 
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10. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da(i die Tragerplatte 
als Kunststoffspritzteil in 2-Komponententechnik ausgefuhrt ist, wobei die 
Schachtdichtung mittels der weicheren Kunststoffkomponente ausgebildet und 
einstuckig in die Tragerplatte integriert ist. 

11. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad auch der untere 
Dichtungsbereich und die seitlichen Dichtungsbereiche zwischen der Tragerplatte 
und den zugeordneten Randbereichen der Offnung in der Turinnenschale einstuckig 
in die Tragerplatte integriert sind. . 

12. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die Tragerplatte 
(2) als Leichtmetall-GulJteil aus einer Aluminium- Oder Magnesiumlegierung 
ausgefOhrt ist. 

13. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dad die Tragerplatte 
(2, 2") als Blechteil ausgefuhrt ist, insbesondere als Stanz-Prageteil. 
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